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ZELEZNICE A CAS — ZASADNi OKAMZIKY V HISTORII VYVOIJE
ZELEZNICNi DOPRAVY

V Anglii sestrojil Georg Stephenson prvni parni lokomotivu.
7. zati zahajen provoz na prvni Zelezni¢ni trati mezi Stocktonem a Darlingtonem v Anglii.
Zapocala stavba prvni parostrojni Zeleznice v Rakousku — Severni drahy cisafe Ferdinanda.

6. ervna vjel na nase Uzemi po Severni draze cisafe Ferdinanda prvni slavnostné vyzdobeny
vlak a zastavil v Bieclavi.

7. Cervence se prihodilo prvni Zeleznicni nestésti, kdyz ve Vranovicich dostihl vlak jedouci z
Brna ve stanici jiny stojici vlak a pfi srazce byly roztfistény posledni vagony.

Do Olomouce pfijel prvni vlak.

21. srpna pfrijel prvni vlak do Prahy z Vidné, vlak vedly dvé lokomotivy ,Prag” a ,Olmutz“,
pred vlakem jela lokomotiva ,,B6hmen*“.

Podél trati bylo zfizeno prvni statni telegrafni vedeni.

Byl vydan novy zdkon umoziujici soukromou stavbu drah se statni zarukou.
20. dubna vyjely z Ringhofferovy tovarny v Praze na Smichové prvni Zelezni¢ni vagdny
postavené na nasem Uzemi.

Byla zaloZena spolecnost pro vystavbu Rakouské severozapadni drahy.

ZELEZNICE A DACICE

Ve Vidni vypracovan projekt Zelezni¢ni drahy z Dacic do Moravskych Budéjovic, z projektu
»Moravské zdpadni drahy” byla uskute¢néna pouze ¢ast Jemnice-Moravské Budéjovice v roce
1896.

13. srpna zahdjen provoz na trati Kostelec-Telc.

7. zafi prijel na slavnostné vyzdobené nadrazi v Dacicich prvni vlak, byla oteviena trat Tel¢-
Slavonice, na trati jezdilo v pocatcich 6 smisenych vlaku, které tahaly lokomotivy fady 310.0.

Otevfena zelezni¢ni trat ze Slavonic do rakouského Waidhofenu.



JE TOMU 110 LET, KDY DO DACIC PRIJEL PRVNI VLAK

Masinky, vlacky a svét kolem nichliz od roku 1896 zacalo mésto Dacice intenzivné usilovat o
prodlouZeni trati z Telée do Dadic a Slavonic. Pro mésto Dacice bylo napojeni Zeleznice dlleZitym
ukolem, nebot se jiz jednalo o mésto s dostateéné silnou hospodafskou a priamyslovou vyrobou, a
pro dalsi rozvoj bylo vlakové spojeni nutnosti. Detailni projekt trati Tel¢ - Slavonice po schvaleni
ministerstvem Zeleznic 6. srpna 1898 vypracoval inZenyr Lukrits. Stavba drahy méla byt po udéleni
stavebniho povoleni ihned zapocata a do dvou let dokoncena. Soucasné méla byt nova draha z Telce
do Slavonic pokladana za doplfiujici ¢ast podniku mistni drahy Kostelec - Telc.

Pfes neustalé naléhani mésta Dacic na zahdjeni stavby drahy, zasiland ministerstvu Zeleznic s
poukazem na zhorsujici se hospodarskou situaci obyvatel kraje, nebyla stavba drahy v roce 1900
zahdjena. Teprve v ¢ervnu 1901 bylo provedeno vybérové fizeni na zadani stavby, ve kterém ze sedmi
zUcCastnénych firem predlozila nejnizsi nabidku 2,420.000 K firma J. Kubicek z Prahy, kterd byla 15.
¢ervna 1901 pfijata a stavba firmé zadana.

Stavba trati se pak rozebéhla od ¢ervence 1901 za dohledu vrchniho inZenyra Macchiho. Dne 6. srpna
1901 provedl obecni radni mésta Slavonice pan Ferdinand Rambousek prvni vykop mistni drahy na
misté dnesniho nadrazi. Tim byla zapodata stavba mistni drahy Slavonice - Tel¢. Nékolik tisic délnik( s
primitivni mechanizaci pak dokondilo stavbu o 9 mésicl dfive, nez se cekalo, nebot mirnd zima na
prelomu let 1901 a 1902 umozZnila neprerusit praci. Ke stavbé drahy si stavebni firma predevsim
najimala délniky z fad mistniho obyvatelstva. Za ucelem udrzeni poradku na stavbé a policejniho
dozoru byla vydana prisnd opatfeni ohledné pfijimani a zaméstnani délnikd, rozdéleni prace a
bezpecnosti délnikd, pracovniho ¢asu, vzniku a ukoncéeni pracovniho poméru, povinnosti délnikd a
mzdy.

Délnikiim na stavbé drahy se prezdivalo ,bratranci“ a dozor nad délniky vykonavaly tzv. ,partaci®.
Vedouci party mély na pfidélenych ¢astech stavby traté postavené bardky a u nich byly zfizeny
obcerstvovaci budovy ,kantyny“. V téchto kantynach hledaly také moZnost obcerstveni i veselou
zabavu mistni obyvatelé z okoli stavby traté. Jednotlivé Useky traté byly rozdéleny pod dozor tzv.
,partakd”, kterym patfila odpovédnost za vystavbu daného uUseku traté. Trat Tel¢ - Slavonice byla
stavebné narocnéjsi nez predesly Usek trati z Kostelce. Po vyjezdu z Telce trat klesa ve sklonu 15 %o
smérem k Dacicim. Za zastavkou Radkov jiz bylo potfebné vybudovat nékolik hlubokych zarezd v
terénu. Pfed zastavkou Slavibor byl vyldman zafez ve skalnim masivu. Dalsi Upravy skalniho masivu
byly nutné u zastavky Velky Pecin. Sklonové narocna stoupdni byla vybudovana na nékolika mistech
trati. Za Dacicemi byla postavena jedind velka mostni stavba, a to pfihradovy plechovy most s dolni
mostovkou délky 30 metrd (u TouZina). Druha velkd mostni stavba byla provedena v Bolikové.
Jednalo se o kamenny obloukovy most se 7 oblouky, o délce 45 metr(.

Stavba drahy do Slavonic byla dokonéena a jiz 18. srpna 1902 zasild c.k. feditelstvi drah Praha
oznameni na Ceské mistodriitelstvi do Prahy o chystaném otevieni nové mistni drahy spolu s
plakatem o zavedeni nového jizdniho fadu ode dne zahdjeni provozu na celé mistni draze Kostelec -
Tel€ - Slavonice.

Dne 28. srpna 1902 probéhla komisni zkouska vSech Zeleznych most( zvlastnim vlakem. Toho dne byl
na trat vypraven kolaudaéni a zatézkavaci vlak sestaveny ze tfi étyfnapravovych lokomotiv s jednim
osobnim vozem pro technickou komisi. Béhem jizdy vlaku z Tel¢e do Slavonic byly provadény
postupné zatéZovaci zkousky vsech mostnich objektd s ocelovou ¢i drevénou konstrukci. Dne 28.
srpna 1902 byla stanovena zkusebni jizdou také nejvétsi tratova rychlost na 25 km/h, a to hlavné z
dlvodu nutného sesedani zemniho télesa drahy.

Celkové dokonceni revize mistni drahy Tel¢ - Slavonice bylo dne 6. zafi 1902, kdy byl vypraven pro
technicko-policejni komisi zvlastni vliak z Tel¢e do Slavonic.



Trat byla dana slavnostné do provozu v nedéli 7. zari 1902 jizdou zvlastniho vlaku z Telée do Slavonic.
Souprava tohoto slavnostniho vlaku byla sloZzena i ze salonniho vozu I. tfidy. Tento slavnostni vlak
vezla lokomotiva z TelCe, ktera byla ozdobena zemskymi znaky. Jako ¢estni hosté se zahajovaci jizdy
zUcastnili: zemsti poslanci Dr. J. Podbrdsky a Bedfich Kancnyf, pfedseda okresniho silni¢niho vyboru
FrantiSek Zadéra, okresni hejtman Slechtic Winkler, pdnové Dr. J. Sobotka a V. Povolny z Telée a cely
vazeny technicky persondl podnikatelské firmy Kubicek.

Na novém nadrazi v Dacicich ocekavalo pfijezd prvniho vlaku na stovky obyvatel mésta Dacice i
blizkého okoli. Nastupistni perdn i samotna budova byla vkusné vyzdobena chvojim a kvétinami. PFi
kratkém minutovém pobytu vlaku v Dacicich bylo provedeno slavnostni cirkevni posvéceni vlaku a
drahy dlstojnym panem fararem P. Augustinem PospiSilem za Cetné knézské asistence. Ovsem po
odjezdu prvniho vlaku z Dacic ddle do Slavonic, probéhly na ndadrazi dacickém slavnostni projevy.
Prvni projev mél pan farar P. A. Pospisil zakonéeny velebnym choralem ,Svaty Vaclave®, pfedneseny
zdejSim péveckym spolkem. Dalsiho projevu se ujal starosta mésta Dacice p. Josef Pfihoda a po ném
c.k. okresni hejtman pan Winkler. Prvni zahajovaci vlak byl na nadrazi ve Slavonicich slavnostné
uvitdan mnoistvim obyvatelstva z ddlky i blizkého okoli v ¢ele se starostou mésta Slavonice panem
Bedrichem Miillerem a dalSimi ¢leny obecniho zastupitelstva.

Bezprostfedné na vystavbu mistni drahy Tel€ - Slavonice navdazala vystavba mistni drahy Waidhofen -
Slavonice zahdjena roku 1902. Jiz 16. ¢ervna 1903 zasila c.k. feditelstvi drah Praha ozndmeni na Ceské
mistodrzitelstvi do Prahy o chystaném otevieni nové mistni drahy spolu s plakdtem o zahajeni
provozu trati Waidhofen - Slavonice.

Provoz na poslednim uUseku Waidhofen - Slavonice, spojujicim jihozapadni Moravu s rakouskym
Waldviertelem v délce 27,5 km, byl slavnostné zahajen 20. ¢ervna 1903 a vlastni provoz zapocal 21.
¢ervna 1903. Takto byla roku 1903 dobudovéana spojovaci trat mezi stanicemi Rakouskych statnich
drah Kostelec-Cejle a Schwarzenau, avSak nepodafilo se dokoncit planovanou trasu az k Dunaji do
Amstetten, nebot smérem na jih konéi dnes trat nékolik desitek kilometr( od Dunaje v Martinsbergu.

Dne 1. 6. 1924 byla na trati Slavonice-Schwarzenau oteviena osobni zastavka Fratres, jako posledni
na rakouském uzemi. V kvétnu 1948 byla v kilometru statni hranice instalovdna oboustranna
vykolejka a uzamykatelnd kolejova zabrana. Uplny konec traté Slavonice-Fratres nastal v dubnu 1951,
kdy bylo sneseno 10 metr( koleji v hraniénim kilometru. Tim byla trat Slavonice-Fratres definitivné
prerusena.

K ¢lanku pouzity informace z publikace Richard Cila: 100 let mistni drahy Tel¢-Slavonice 1902-2002.
Spolecnost telcské mistni drahy, 2002.




SPOLEK PRATEL MUZEA V DACICICH
Vas zve na vystavu

MASINKY,
VLACKY

A SVET KOLEM NICH

Ke 110. vyroci drahy Telc-Dacice—-Slavonice

(modely, kolejiste, dobove uniformy, fotografie, jizdenky, grafika Jittho Boudy)

Slavnostni zahajeni 26. ¢ervna 2012 v 17 hod. v Méstském muzeu a galerii v Dacicich

27. cervna-9. zari 2012

denné kromeé pondéli 9-12, 13-17 hod. Loy ezl

Narodni technické muzeum
v Praze, Muzeum remesel
Moravské Budéjovice,

ETS Praha spol. sr. a.,
soukromi sbhératelé

Méstské muzeum a galerie Dacice, Havlickovo ndm. 85,
jizni kridlo statniho zamku; www.muzeumdacice.cz

DER VERBAND VON DEN MUSEUMSFREUNDEN
IN DACICE

bittet Euch zu Gast der Ausstellung

MASCHINEN,
@S’ ZUGE UND DIE
-~ UMLIEGENDE WELT

Zu dem 110. Jahrestag der Eisenbahn Tel¢-Dacice—Slavonice

Die feierliche Eroffnung am 26. Juni 2012 um 17 Uhr in dem Stadtmuseum und der Galerie Dacice

27. Juni-9. September 2012

Geodffnet: Dienstag-Sonntag 9-12, 13-17
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