POZOR, PRIJIZDi VLAK!

S prvnim Unorovym dnem jsme otevreli pro verejnost vystavu s ndzvem Pozor, pfijizdi vlak! Jednd se
o vystavu vyroc¢ni, upominajici vyznamné jubileum mistni drahy Tel¢ — Slavonice. Slavime krdsnych
120 let. Je to i nepatrné zdlraznéni, Ze nejenom vyroci s trojkou na konci tvori dacické déjiny.

Kdyz se podivdme za historii oné drahy, musime se dostat jiz pfed onen rok 1902. Prvotni krok byl jiz
zahdjen roku 1896, kdy doslo k predani projektu lokdlky vykonnému vyboru v Dadicich. Vybudovani
Zeleznice mélo zjednodusit jak export vyrobkl z okolnich Zulovych lomU( ale pochopitelné, tak i
logistiku mistni zemédélské a pramyslové vyroby, coz ma bezpochyby velky podil na nasledné
industridlni proméné naseho mésta. V ocich tehdejsiho ,,obycejného” Elovéka Zeleznice znamenala
nové moznosti ve spojeni s okolnim svétem. Novy druh poznani. To vSe si uvédomuje i Moravsky
zemsky sném a poskytuje na vystavbu oné trati subvenci ve vysi 290 000 zlatych, coz bylo v porovnani
s prvotnim rozpocétem ve vysi 1 770 000 zlatych spise zanedbatelnd ¢astka. Detailni projekt trati Tel¢
— Slavonice po schvaleni ministerstvem Zeleznic 6. srpna 1898 vypracoval Ing. K. Lukrits. O vystavbu
mélo zpocatku zajem dacické méstské zastupitelstvo a akcni vybor v Dacicich. Koncese na stavbu a
provoz drahy byla nakonec pfenechana roku 1898 Akciové spolecnosti mistni drahy Kostelec-Telc.

Vybérové fizeni na stavbu drahy vyhrala firma J. Kubi¢ek z Prahy, ktera tuto drdhu dlouhou ca 29 km
postavila v rozmezi let 1901 — 1902. Diky mirné zimé zakazku stihli dokoncit jesté o 9 mésict drive.
Prvni slavnostni vykop zahdjil radni mésta Slavonice pan Rambousek 6. 8. 1901 a 7. Zati 1902 byla
drdha slavnostné otevrena. Lze fici, Ze samotnd stavba byla realizovdna velmi rychle, obzvlasté
prihlédneme-li k faktu, Ze se tehdejsi stavebnici s primitivni mechanizaci museli vyporadat
s nemalymi sklony terénu (smérem z TelCe k Dacicim klesa trat témér o 15%., z Dacic do Slavonic
stoupa trat misty az o 16%o), rovnéz bylo zapotfebi vybudovat nékolik hlubokych zafez( skrze skalni
masiv (napf. Radkov, Slavibor), dale doslo na trati Tel¢ — Slavonice k vystavéni 11 mostl. Zmifime
alespon nejdelsi most u nedalekého TouZina, ktery dosahuje délky 30 metr( ¢i nddherny kamenny
viadukt u Dolniho Bolikova.

Pfijezd prvniho vlaku byla uddlost regionalniho vyznamu a 7. zafi roku 1902 se stalo dnem takika
svatecnim. Na novém nadrazi ocekdvalo slavnostni prijezd na stovku lidi z Dacic i SirSiho okoli.
Nastupistni perdn i budova byly slavnostné vyzdobeny chvojim a kvétinami. Samotny vlak byl pfivitan
provolanim slavy a zpévem narodni hymny ,Kde domov muj?“. V rdmci takirka minutové zastavce
vlaku v Dacicich doslo také k posvéceni vlak a drahy mistnim farafem P. Augustin PospiSil. Poté, co
vlak opustil stanici Dacice a odjel na slavnostni pfivitani do Slavonic, probéhly na dacickém nadrazi
slavnostni projevy. Na pocest velkého dne usporadal spolek Tyl vecerni tanecni zabavu.

Zmirime alespon okrajové, Ze trat v Dacicich mohla vypadat Uplné jinak neZ dnes. PGvodni plan totiz
pocital s jejim vybudovanim na pravém brehu, prakticky témér za domy obyvatel Antoninské ulice a
vychodni ¢asti Palackého nameésti. Proti tomuto planu protestovalo nemalé mnozZstvi mistnich
obyvatel i majitel mistniho velkostatku svob. pan Fridrich Ferdinand Dalberg, jelikoZ by jim byl drahou
odfiznut pfistup k fece. Nutno podotknout, Ze tehdejSi feka Dyje byla odvodnim kanalem pro
jednotlivé domy, méstsky i vrchnostensky pivovar, palirnu, syrarnu a dalsi provozy. Z tohoto divodu
bylo pfistoupeno k feSeni, jaké zndme dnes. K nové vybudované stanici byl roku 1902 postaven
silni¢ni most s ocelovou konstrukci, ktery byl pred par lety vzhledem ke Spatnému technickému stavu



nahrazen mostem stavajicim. Mala c¢ast pdvodniho mostu nalezla své misto ve sbirkach méstského
muzea.

Dacice hraly na trati Tel¢ — Slavonice duleZitou roli, jelikoZ se pocitalo s jejich budoucim napojenim na
trat Jemnice - Moravské Budéjovice. Projekt drahy z Dacic do Moravskych Budéjovic byl zpracovan jiz
v roce 1888. Doslo by k napojeni na uvazovanou Jizni magistralu z Brna do Ceskych Budé&jovic a
Dacice by se tak staly vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, nicméné k tomuto zdméru bohuzel nedoslo a
projekt zlstal pouze na papire.

Na vystavé kromé panell se samotnou historii a dobovymi fotografiemi mohou navstévnici zhlédnout
tematické kresby dacického kreslife Jifiho Albrechta st., ktery nam se svym synem zapUjcil také
nemalé mnoiZstvi exponatl, které jsou zde kvidéni — namatkou lze zminit draini semafor,
lokomotivni svitilny, rucni navésti, vyrobni Stitky vagon(, tabulky oznadujici typ lokomotiv i
informativni tabulky z interiéru vlak(l. Jako bonus pro potéchu dacickych patriot vystavu obohatila
napiiklad noéni vypravka po mistnim vypravéim panu Safrankovi ¢ uniforma CSD po strojvedoucim
Stanislavu Celoudovi z Dacic. Obé&ma zapdjéiteldm jménem MMaG Dacice velice dékuiji.

Vystavou ,Pozor, pfijizdi vlak!” jsme uUspésné vjeli do roku 2022. Tento rok na vds ¢ekda mnoho
zajimavych vystav a akci. Bude ndm cti, kdyz se na nékteré z téchto udalosti s vdmi shledame.

Mgr. Martin Rychlik

Dacice. "Badrazi.




K k 6§terreichisqhe”Staatsbahnen.

Erdofjnung

der Localbahn

Jeltsch—Zlabings.

Die Localbahn mit den Stationen Teltsch, Datschitz und
Zlabings und Haltestellen: Radkau, Slejbof, Gross-Pantschen,
Datschitz, Petschen, Wolking-Sitzgras wird

am 7. September 1902

dem dffentlichen Verkehre iibergeben werden.

Hiebei gelangen die Stationen: Teltsch (Anschlussstation
der k. k. osterr. Staatsbahnen), Datschitz und Zlabings [iir den
Gesammtverkehr (ausgenommen explosive Giiter), die Verlade- und
Haltestelle Radkau fiir den Personen- und beschriinkten Gepicks-
verkehr, sowie fiir den Giiterverkehr in Wagenladungen, die
Personenhaltestellen: Slejbo¥. Gross-Pantschen, Datschitz, Petschen
und Wolking-Sitzgras [iir den Personen- und beschriinkten Gepiicks-
verkehr zu Erdllnung.

Die Fahrkarten an die in den Hallestellen einsteigenden
Personen werden mit Ausnahme der Haltestelle Datschitz durch das
Zugsbegleitungspersonale im Zuge ausgegeben. Die Gepiicks-
abfertigung ab den Haltestellen erfolgt im Nachzahlungswege.

Der Fahrplan der auf der ganzen Localbahnsirecke Wolframs—
Teltsch—Zlabings verkehrenden Personenziige ist im besonderen
Fahrplanplacate, giltig vom Tage der Betriebserdflnung der Strecke
Teltsch— Zlabings, ersichtlich.

Prag, im August 1902.

Die k. k. Staatsbahndirection in Prag.

Buchdruckerei Gustav Fanta in Prag,

C. k. rakouské statni drahy.

Zahajeni dopravy

na mistni draze

Jeléc—Slavonice.

Tato drdha se stanicemi: Tel§, Dadice a Slavonice a zastiv-
kami: Radkov, Slejbof, Velky-Pidin, Daéice, Pe#, Bolikov-Ciz-

krajov bude
dne 7. zawi 1902 -

veiejné dopravé odevzddna.

Stanice: Tel§ (piipojnd stanice c. k. stitnich drah). Dagice a
Slavonice budou otevieny od shora uvedeného dne pro veskerou
dopravu (vyjima traskaviny), ndkladisté a zastivka Radkov pro do-
pravu osobni a pro obmezenou dopravu zavazadel, jakoz i pro
dopravu zbozi ve vozovych ndkladech a osobni zastivky: Slejbof,
Velky Pi¢in, Dadice. Peé, Bolikov-Cizkrajov pro dopravu osobni
a obmezenou dopravu zavazadel.

Jizdni listky pro cestujici v zastivkdch nastupujici, vyjimaje
zastivku Dagdice, vyddvati budou privedéi vlaki ve vlaku. Zava-
zadla dopravovali se budou ze zastivek proti doplaceni poplatki
ve stanici dodaci.

Jizdni 4d osobnich vlaki. na trati Kostelee—Telé—Slavonice
jezdicich, obsazen jest ve zvldstnim plakdaté, ode dne otvieni trati
Telé Slavonice platnym.

V Praze, v srpnu 1902

C. k. riditelstvi statnich drah v Praze.




